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Introduction :
Le projet 428

LAtlas archéologique des 2 Mers [A2S] est un projet dont le but a été
de rassembler les données archéologiques sous-marines trans-
frontalieres. Ce projet a été conduit par UAdramar, le HWTMA et
['Agence du patrimoine de Flandre (Onroerend Erfgoed), cofinancé
par U'Union européenne. Il a été soutenu par trois des principaux
groupes de recherche et de gestion de l'archéologie sous-marine
en Europe : le Drassm en France, l'Agence du patrimoine de
Flandre en Belgique et English Heritage au Royaume-Uni.

de quatre ans a été de car-

tographier les sites archéo-

logiques sous-marins dans

les mers communes a la
France, au Royaume-Uni et a la Belgique.
Ces trois pays cOtiers se partagent la
Manche et la mer du Nord et possedent
donc un patrimoine commun, issu de leur
histoire maritime conjointe.

’ objectif global de ce projet

Les fondations de U'Europe reposent sur
les guerres, les alliances et le commerce.
Tandis que les épaves témoignent de nos
alliances souvent fragiles, les paysages
archéologiques sous-marins illustrent
notre histoire depuis des milliers d’années.
Cette aire géographique constitue un lien
tangible entre les pays de 'Europe du
Nord, composant un patrimoine culturel
commun.

Cependant, jusqu’a présent, malgré cette
histoire commune, le traitement des
données documentaires et archéologiques
se faisait essentiellement au niveau natio-
nal, voire local. Le projet A2S est né pour
remédiera ce déficit d'échanges. Son but est
le partage de connaissances et de données
concernant l'archéologie sous-marine de
nos mers communes. Ainsi, chaque pays
peut accéder a lensemble des informa-
tions disponibles, et non uniquement a
celles issues de ses ressources propres.
Atitre d’exemple, des recherches menées
sur un navire anglais naufragé dans les
eaux francaises ou belges sont difficilement
poursuivies jusqu’'aux archives britan-
niques. Cette situation est frustrante pour
les chercheurs : ce projet international vise
a pallier ce type de défaillance.

Grace aux savoir-faire réunis des archéolo-
gues francais, anglais et belges, une nou-
velle approche de notre histoire maritime
commune est en marche.

Pendant plusieurs années, ces trois pays
ont rassemblé et cartographié les données
des sites archéologiques dans leurs propres
mers.

L'une des premieres étapes du projet A2S
est de connecter les bases de données des
partenaires via une interface cartographique
afin d'offrir une vision globale du paysage
archéologique. Cette source d’'informations
s’enrichira dans les années a venir grace a
la localisation d"épaves connues et d"autres
sites archéologiques sous-marins. Cette
interface cartographique n’est pas destinée
uniguement aux étudiants, aux chercheurs
et au grand public, mais également aux
groupes de gestionnaires du patrimoine
dans les pays partenaires.

Parallelement a cette recherche et a cette
compilation de données, des équipes archéo-
logiques des trois nations ont été déployées
dans chaque pays afin d'effectuer des pros-
pections archéologiques et géophysiques.
Certaines des épaves sélectionnées sont
extrémement importantes pour le patrimoine
commun des pays participant au projet. Le
SS Meknes, par exemple, était un navire
francais qui rapatriait les troupes dans notre
pays en juillet 1940 aprées [Armistice franco-
allemand. Malgré le traité, un sous-marin
allemand a torpillé le vaisseau qui repose
actuellement dans les eaux anglaises.

Pour finaliser le projet, ['équipe internatio-
nale a rendu disponible via l'interface carto-
graphique une vaste quantité d'informations.
Ces données peuvent étre utilisées pour
de nombreux sujets de recherche comme
['‘étude des routes commerciales anciennes,
les études comparatives d'architecture
navale, l'évolution de 'artillerie ou l'étude des
objets de la vie quotidienne des marins. W
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Afin de sensibiliser la jeune génération au patrimoine maritime, le projet
E'pave Mystére a réuni en novembre 2011 trois écoles, une en France, une
en Angleterre et une en Belgique. Réalisé dans le cadre du projet d'Atlas des
2 Mers [A2S), ce programme a permis a des éléeves de trois établissements
scolaires de nationalité différente de mener une enquéte archéologique en
découvrant, indice apres indice, lidentité de l'Epave Mysteére et les causes
de son naufrage. Le programme s’est déroulé sur 2 mois en 7 sessions a
raison d'une séance par semaine. Un ensemble de ressources pédagogiques
a été créé dans les trois langues du projet (anglais, francais et flamand) et
les éléves ont travaillé avec un matériel similaire dans les trois pays.
Cette découverte du monde de larchéologie sous-marine et de ses méthodes
d'investigation a été loccasion d'échanges linguistiques et culturels riches.
L'enquéte archéologique et les différents champs d'application abordés font
écho aux disciplines classiques de l'enseignement (histoire, géographie,
mathématiques, biologie, technologie,...) permettant ainsi une approche
différente des fondamentaux enseignés au college.

Introduction
.

Fort du succes de cette premiere édition du programme peédagogique | w i

Epave Mystere, les trois partenaires du projet AZS ont souhaité mettrea | =——=——

disposition de la communauté éducative ces ressources. Les professeurs

qui le souhaitent ont la possibilité d'utiliser ce coffret pédagogique de maniere
autonome, a leur rythme. Le programme peut également se dérouler dans le
cadre d'une activité extra-scolaire proposée au sein de l'établissement. Les
partenaires du projet AZS peuvent étre contactés pour accompagner le projet
pédagogique, apporter des ressources complémentaires (non jointes pour des
raisons techniques) et favoriser la mise en place du programme dans sa dimension
internationale afin de développer des liens avec des écoles étrangeres. Du fait
de la traduction du coffret en 3 langues (anglais, francais et flamand), le choix
des établissements partenaires s'oriente vers des pays de langue francaise,
anglaise et flamande.

Déroulement du projet

Le scénario du projet débute par la présentation d'une image sonar représentant
une anomalie géophysique détectée sur les fonds marins. Les archéologues
plongeurs sont appelés pour enquéter sur lanomalie : a partir de la, les éléves
menent lenquéte en prenant le réle de l'archéologue maritime.

Chaque semaine, les séances guidées et les ressources pédagogiques les initieront
au processus de la recherche archéologique et historique.

Durant l'enquéte, les éleves découvriront :

> le patrimoine culturel maritime immergé de la Manche

> l'histoire commune et interconnectée de lAngleterre, la France et la Belgique

> ['évolution des techniques (lartillerie, la propulsion navale...)

> le processus et la méthodologie de la recherche archéologique et historique

> des outils de communication pour partager les résultats de leur recherche
avec le public (parents, professeurs ou échanges interscolaires, nationaux ou
internationaux)

Lenquéte archéologique offre aux éleves lopportunité de développer les compétences
suivantes :

> la recherche documentaire en autonomie

> le travail en groupe

> l'ouverture sur Uextérieur a travers la dimension européenne du projet

> ['utilisation des SIG (Systeme d'information géographique]

> la pratique des outils de communication

+
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elwinning permet d’entrer en contact avec d'autres enseignants européens du primaire
et du secondaire pour mener des projets pédagogiques collaboratifs a distance.

Afin d’exploiter la dimension européenne du programme pédagogique Epave Mystére
et de permettre aux éléves d'écoles de différents pays de communiquer entre eux,
les partenaires du projet A2S proposent d'utiliser eTwinning. Cette plateforme de
communication en ligne offre la possibilité aux éléves d'échanger des informations
via Internet.

Les ressources du programme Epave Mystére ont été développées afin que les éléves des
différents pays puissent communiquer entre eux au fur et a mesure du déroulement de
l'enquéte et s’échanger des informations, particulierement celles qu’ils acquerront avec
'étude des sources historiques dans leur langue maternelle. Ce n'est qu’en travaillant
ensemble, en échangeant, qu'ils pourront restituer de la maniére la plus complete
Uhistoire de | Epave mystere.

Les partenaires du projet A25 n'ont pas la possibilité de mettre en place directement
un projet sur eTwinning puisque la création de projet sur la plateforme est réservée
aux enseignants. C'est donc aux professeurs de chaque école participant au projet de
s'inscrire sur eTwinning et de créer un projet Epave Mystére sur la plateforme.

Qu’est-ce qu’eTwinning ?

eTwinning est une action européenne qui offre aux enseignants de 32 pays européens la
possibilité d’entrer en contact et de mener des projets d'échange a distance avec leurs
éleves a laide des TICE. Plus de 155 000 enseignants sont inscrits dans la communauté
elwinning en ligne.

En plus de ce réseau étendu d’enseignants, eTwinning met a disposition des outils de
communication et d'échange pour les projets, tous gratuits et sécurisés. Chaque pays
qui participe a cette action est doté d'un bureau d'assistance national qui fournit un
soutien pédagogique et technique aux enseignants inscrits.

Qu’est-ce qu’un projet eTwinning ?

Les enseignants de tous les pays participants peuvent s'inscrire et utiliser les outils en
ligne d"eTwinning (Portail et Tableau de bord] pour rechercher des partenaires, organiser
des rencontres virtuelles, échanger des idées et des exemples pratiques, former des
groupes elwinning, apprendre ensemble et s'impliquer dans des projets en ligne.
Les écoles de plusieurs pays européens créent un projet et utilisent les technologies
de linformation et de la communication (TIC) afin de mener a bien leurs travaux. Les
écoles communiquent et coopérent par le biais d’Internet, ce qui n‘implique ni bourses,
ni tdches administratives, ni rencontres directes.

Plus d’informations sur http://www.etwinning.fr/
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Semaine 1: Découverte d’une anomalie géophysique

et Elonﬁe’e virtuelle sur l’éEave

Dans cette session :

MATERIEL REQUIS DANS

DOCUMENTS MIs A DISPOSITION na
L ETABLISSEMENT

AcTiviTé

L'expertise géophysique - Power
Point* (cf. Annexe)

Ordinateur avec projecteur

L'expertise géophysique Power Point

Acces a la plongée virtuelle
http://hwtma.org.uk/mapguide/
a2s_mystery_wreck/main.php2
Feuilles d’'exercices

Plongée virtuelle - A la
découverte du site

Ordinateurs avec connexion in-
ternet pour les éleves travaillant
en bindme

Plongée virtuelle

* Ressource disponible en contactant l'association

Lexpertise géophysique - Power Point

> Diapo 1: Lexpertise géophysique

Pour repérer une épave en mer, les archéologues utilisent des
méthodes dites de prospection géophysique. Envoyer des plongeurs pour prospecter
visuellement des zones et localiser une épave ferait perdre un temps considérable aux
archéologues. En effet, létendue des zones de recherches peut couvrir plusieurs km?.
Grace aux nouvelles technologies, larchéologue dispose maintenant d'outils qui lui
permettentde gagner dutemps et de lénergie dans sa quéte d'épaves. Le sonar a balayage
latéral permet notamment d’obtenir une image des fonds marins grace a l'émission
d’ondes acoustiques.

> Diapo 2 : Fonctionnement du sonar
Le sonar est mis a l'eau depuis le navire de recherche puis il est tracté par ce dernier. Les
données acquises sont transmises par un cable a un ordinateur a bord du navire.

> Diapo 3 : Schéma de fonctionnement du sonar a balayage latéral

Le sonar envoie des ondes latéralement. Lorsqu’elles touchent le fond marin, les ondes
sont réfléchies et reviennent au sonar. Le temps écoulé entre [émission et la réception des
ondessonores permettra de déterminerlaprofondeuretd obteniruneimage dufond marin.

Semaine 1
.

——
> Diapo 4 : Résultat de Uexpertise géophysique

Limage sonar du Fetlarillustre la qualité des images obtenues avec le sonar et la quantité
d'information qu’elles livrent. Le Fetlar était un vapeur anglais qui fit naufrage en 1919 au
large de Saint-Malo. L'épave git aujourd’hui a 20 metres de profondeur. On discerne bien
sur limage la configuration générale de épave qui repose a plat sur la quille. Elle apparait
bien conservée. Grace a cette image, et sans avoir eu recours a la plongée, larchéologue
peut obtenir de précieux renseignements comme la longueur et la largeur de 'épave, son
orientation,...

> Diapo 5 : Découverte d’'une anomalie dans la Manche
Une prospection géophysique a laide du sonar a permis la découverte d’'une anomalie : a
quoi correspond cette anomalie ?

> Diapo 6, 7,8 : Expertise en plongée [vidéos)

Pour obtenir des renseignements sur lanomalie découverte, il faut plonger ! Lanomalie
se situe par 40 m. Les conditions de plongée peuvent varier compléetement.

Les vidéos réalisées lors de lexpertise en plongée permettent d'observer comment
se présente un site archéologique immergé et quelles sont les conditions de travail de
larchéologue sous-marin. Le premier film montre la mise a leau d'un plongeur. Le
second film offre la possibilité de réaliser les difficultés d'une plongée a 40 meétres de
profondeur avec des mauvaises conditions de visibilité. Dans le troisieme film, les éléves
suivent le cheminement des plongeurs qui explorent lintégralité de Uépave de la poupe a
la proue. Ce dernier film sert de support a la plongée virtuelle.

> Diapo 9 : Plongée virtuelle

L'anomalie correspond a une épave. Lenquéte archéologique commence. Quel type de
navire est-ce 7 Quand a-t-il fait naufrage ? Quel est son nom ? Quelle route suivait-il avant
son naufrage ? Quelle est son histoire ?

Grace a la plongée virtuelle disponible sur internet, de nombreux renseignements vont
pouvoir étre collectés lors de Uexploration de 'épave.

La plongée virtuelle

La plongée virtuelle, disponible sur internet, permet d’'explorer les différentes parties de
'épave. Chaque élément est illustré par des photos sous-marines et des légendes.

Les éleves récapitulent les différentes informations sur la feuille d’exercice relative a
la plongée virtuelle. Un bonus caché est accessible : en cliquant sur la main d'un des
plongeurs, les éleves accéderont au film sous-marin réalisé par les plongeurs.

Acces a la plongée virtuelle :
http://maritimearchaeologytrust.org/mapguide/a2s_mystery_wreck/main.php +

-



Plongée virtuelle - A la découverte du site

Utilise les cases pour noter ce que tu vois pendant la plongee. Peux—tu |dent:ﬁer Ies différentes
partiES du navire ? Acces a la plongée virtuelle :

http://maritimearchaeologytrust.org/mapguide/a2s_mystery_wreck/main.php + +
+ zﬁ‘#



Plongée virtuelle - A la découverte du site - Corrections

2 Gouvernail 4 Arbre d’hélice 6 Chaudiére

/ Chaudiére auxiliaire

3 Canon 5 Machine a tfriple expansion

b

8 Trevils de charge

Q Bittes d’amarrage

10 Guindeau

- Site graphic sy plied by John Liddic
- ste gropnc suppld b don tdd

s

Acces a la plongée virtuelle :

http://maritimearchaeologytrust.org/mapguide/a2s_mystery_wreck/main.php + +
+ :@+
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Semaine 2 : Identification du moteur, introduction S NN -
au SIG et dimensions du site ;

Dans cette session :

. . MATERIEL REQUIS DANS
AcTiviTE DOCUMENTS MIS A DISPOSITION o
L'ETABLISSEMENT
Contexte historique et Feuille d'exercices
technologique De la voile a la vapeur
S Feuille d’ i
Contexte historique et euitie ¢ exercices .
. Le développement des machines
technologique

a vapeur sur les navires

Plateforme SIG en ligne
http://hwtma.org.uk/mapguide/
a2s_mystery_wreck/plan.php Ordinateurs avec connexion in-
Introduction au SIG Feuilles d'exercices SIG : ternet pour les éleves travaillant
Outil de travail, Visualisation de | en binéme

U'information, Travail avec les
couches d’informations

1850 - 1870

Feuille d'exercices
Syntheése Caractéristiques du navire -
Fiche de synthése

Pl hine COTPHORES - daukile expamion 2 'l."fllndll'fl
oo VAPEUR REUTILISEE

1

A R e
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. - - - i lrpﬂ'é\e:mﬂtrxwmmnﬂcylnlmul :
L'évolution technologique des navires = ot

N . Feuille d'exercices
Introduction a la semaine 3 s . ,
Les différentes parties d'un canon

1E%D - 188

La recherche documentaire nécessaire au remplissage des feuilles d'exercices permet g "ﬁ_’ . B P & iy
une discussion autour de la révolution industrielle. Les éléves recherchent en ligne & = T ﬁ:IJ .;‘-‘i'r'.'li :
(ou au centre de documentation de leur établissement) pour découvrir les dates des = PR o M [ R
inventions et comment celles-ci s’inscrivent dans la frise chronologique De (a voile a ly = U. .1‘“1‘3"65&
la vapeur. Cette session situe le contexte historique et technologique du naufrage afin ..|..r“-..r.._-..,.m ——
de comprendre les indices et les caractéristiques qui sont généralement observées Dl ce que s s e Fond i, e 7P FEEE

sur les épaves. Par exemple, l'étude du type de propulsion d'un navire aide souvent a T  ourta date probatie g navire

identifier une épave ou tout au moins a la relier a une période historique particuliére. G
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Semaine 2 : Identification du moteur, introduction

au SIG et dimensions du site (suite)
e —

Caractéristiques du navire - Fiche de synthese
Les éléves sont invités a faire un récapitulatif de ce qu'ils ont appris sur l'épave sur
la fiche de synthese.

Introduction au Systéme d’Information Géographique (SIG)

Cette activité offre aux éléves une introduction aux SIG afin de comprendre comment
le SIG peut étre utilisé en archéologie. Elle a l'avantage d'utiliser une plate-forme
SIG basée sur le Web, aucun logiciel n'est requis, seuls une connexion Internet

et un navigateur web sont nécessaires. Lactivité introduit le concept de plan de Introduction a l_a semaine 3\ . o o

site archéologique avec des couches d'informations qui peuvent étre activées et I’Ec\hang_e sur la fiche de synthese et sur les éléments collecte§ jusqu'a present. Les
désactivées pour aider a son interprétation. Lors de la séance, les éléves utiliseront éleves identifieront l? canon dans la futalrlque « Autres caracteristiques importantes
le SIG en ligne (http://hwtma.org.uk/mapguide/a2s_mystery_wreck/plan.php) afin du S|teA ». La feuﬂlle,d exercices Les d/ffer.?ntes parties d’'un canon sera distribuée et
de déterminer la longueur approximative du navire mystére. La longueur du navire devra &tre completee pour/l\a prochaine séance. . A ) _

est une caractéristique importante qui peut aider a son identification. La semaine suivante, les éleves regarderont de plus pres le canon afin de découvrir

quelles informations supplémentaires il peut apporter dans l'enquéte.

Caractéristiques du navire - Fiche de ".1_.'r'.!hi'".vr_'

Les caracténatigees du naviee ou ke ohjets retrouvis sur le sie sont des éédments qui noss aident b misux comgren-
dew colui-ci et pae change, 3 pousosr identifier Mépave,

Par swemphe, i SichéclGaus dous-mdmsh qui Teaealilke fus i naulracs pedl Bee Sasr chanosis pous ruwver la
cloche o un rawire, avec e nom du navire inscrit dessus. Malheureusement, cela n'anive pas tnis souvent (o2 blen sir

|s clogbe auswit s preseena o 'un aunee Datsau ., En negroupant Gn oeuxn rambing e carscie inigues du nevins, on
obitiend des indioe sur son kdentitd © par evemple, en quod eit-A Fait, guel est 1oh type propulilon, quells 291 4 caegpal-
5040, P

Ot pourecrrs-redrls ding dist Caractérng igues de I'dpave Mysiise 7

Type de gige

Type de maching :

Dt probable suggdnée par la mschine
Longueur appeaximative du navire

Autred epstEratiques impartantes du e :

I

Semaine 2




De la voile a la vapeur

HMS Pomone SS Great Western SS Greaf Eastern
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Voile et vapeur Voile et vapeur Voile et vapeur
y : (roues a aubes et (hélice)
Voile (roues a aubes) e
hélice)

Date de
lancement

y ces ¢ ‘\355:;. "

uny
S amm® st W
el

DOUI @mp\E

Télégraphe élechique

Locomoltive
Avion des fréres Wright de Morse “Puffing Billy"

Machine a ecrire de Avtomobile Ford T
Sholes et Glidden

Moleur de Karl Benz

De nombreuses inventions ont été créeées durant la période de la Révolution industrielle.

Donne la date de création pour chaque invention comme I'exemple donné par la machine a ecrire (Attention
elles ne sont pas dans |'ordre chronologique).

+ +
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De la voile a la vapeur - Corrections

HMS Pomone SS Great Western SS Greatf Eastern HMS Warrior RMS Titanic

Voile et vapeur Voile et vapeur Voile et vapeur
s (roues a aubes) (roues a aubes et (hélice)
0 & hélice)
o5 1858
28 | 1805 1860 1911
8 5

- | 1857 aEE C\ L
y ce \:dufe de f"-”:: ... -““ 1€ chrnn’og.u.

iq

DOUI @mp\E
1837

1903

Télégraphe élechique

Locomoltive

Machine a écrire de Aiomohie Ford § Avion des fréres Wright de Morse “Puffing Billy"
Sholes et Glidden

Moleur de Karl Benz

De nombreuses inventions ont été créeées durant la période de la Révolution industrielle.

Donne la date de création pour chaque invention comme I'exemple donné par la machine a ecrire (Attention
elles ne sont pas dans |'ordre chronologique).

+ +
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Machine simple expansion (1 cylindre)

Entoure la machine sur le navire ci-dessous : . Machine

1830-1870

Entoure |la machine sur le navire
ci-dessous:

1850 - 1880

1870-1940

D'apres ce que tu as vu sur le fond marin, quel type de machine avait “notre”
navire ?

Quels indices livre ce type de machine sur la date de fabrication du navire ?

+ +
Semaine 2 %%Ms
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SIG (1) : Outil de travail

SIG : Systeme d'Information Géographique
Un SIG est un outil informatique qui permet de visualiser, d'interroger et de

tirer des conclusions plus facilement a partir de cartes et de documents
combineés.

Un ensemble de données comprend des points, des zones ou des lignes
géoréférencées. Géoréférencé signifie qu'ils ont un endroit connu dans
I'espace, c'est-a-dire des coordonnées géographiques que l'on peut reporter et
repérer précisément sur une carte,

Goolge Maps et Bing Maps sont des exemples de SIG que I'on peut consulter
librement sur Internet.

Beaucoup de professions utilisent
les SIG pour observer et compren-
dre des zones géographiques et
leur évolution dans le temps.

Un SIG permet d'ajouter ou de cacher
des couches d'informations. Cela
peut aider a comprendre
I"'organisation d'une zone
géographique déterminée.

Nous allons utiliser un outil SIG pour observer le site de l'épave.
http://maritimearchaeologytrust.org/mapguide/a2s_mystery_wreck/plan.php

+ +
Semaine 2 %%Ms
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SIG (2) : Visualisation de Uinformation

Va sur : http://maritimearchaeologytrust.org/mapguide/a2s_mystery_wreck/plan.php

Sur le site, tu peux voir le dessin
de I'épave que tu connais déja :

i

LW
— ¢k Researcp, Project

oo e

Sur la partie supérieure gauche
de I'écran se trouve une série de
petites icones, c'est la barre
d'outils.

Regarde a quoi peuvent servir
les différents outils et essaye de
répondre a la question

sulvante :
8Lk 2P KA =g B

Qu'est-ce que cette sélection d’icones te permet de faire ?

a
=

<

Utilise I'outil « mesure » pour relever la longueur approximative du
navire (cela nous aidera a l'identifier) :

Longueur du navire :

+ +
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SIG (3] : Travail avec différentes couches d'informations |

Va sur : http://maritimearchaeologytrust.org/mapguide/a2s_mystery_wreck/plan.php

Juste en-dessous de la barre d'outils, tu peux
voir la fenétre “Layers” (Calque) :

1) Pour commencer, seul le

calque "Wreck" (Epave) doit ol

Layers e

étre sélectionne. [] L mm Archaeoiogical site plan
D'autres couches 2 gﬁ-‘h Labels

i= . ” = Diver trail
d'informations peuvent étre EE Seals ,{m'}
activées et désactivées en M@ wreck
cliquant dans le carré a coté — _
du nom du calque (quand 2) Clique sur la couche "Diver Trail" (Chemin du
on clique, une croix verte plongeur) et tu verras les points 1 a 10 apparai-
apparaitdans le carré corre-  tre, Maintenant, clique sur “Scale (m)” (échelle
spondant). en m) et “Labels” (Indications).

3) Enfin, clique sur «Archaeological site plan». Tu
verras que des lignes vertes ont été superposees
au dessin de |'épave.

4) Cache toutes les
autres couches et

regarde le plan du
site archéologique
seulement:

Un plan de site est un dessin enregistrant rigoureusement les vestiges présents
sur le site archéologique. |l est créé a partir des mesures precises recueillies par
les plongeurs sur le fond marin. Le plan du site est dessiné a une échelle appro-
priée (habituellement pour étre imprimé sur une seule page).

Joue en ajoutant et en supprimant les différentes
couches afin d'observer comment l'outil SIG permet
d'afficher des informations de plusieurs manieéres.

+ +
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SIG (4) : Travail avec différentes couches d’informations

Va sur : http://maritimearchaeologytrust.org/mapguide/a2s_mystery_wreck/plan.php

Utilise la fenétre Calque pour afficher ou
cacher les différentes couches afin d'obtenir
les vues suivantes :

Dessin 3D du site seulement

Plan archéologique du site seulement

Dessin 3D avec les légendes

Dessin 3D avec le plan archéologique du site

| .

Fais des captures d’écran
des difféerentes vues.

+ +
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SIG (4) : Corrections

Va sur : http://maritimearchaeologytrust.org/mapguide/a2s_mystery_wreck/plan.php

Utilise la fenétre Calque pour afficher ou
cacher les différentes couches afin d'obtenir
les vues suivantes :

1 Dessin 3D du site seulement

2 Plan archéologique du site seulement

3 Dessin 3D avec les légendes
4 Dessin 3D avec le plan archéologique du site

- 4. Wreck Research Project I .l_-'--I__ . - 4. Wreck Research Project T =
& [N 3 LB R e WS - BrF STaw & o -a

wis

=1 s e e aneis cmena = ——-nsa f——a |

wi#sF

for
o MAHITIME y
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Caracteristiques du navire - Fiche de synthese ———

Les caractéristiques du navire ou les objets retrouvés sur le site sont des éléments qui nous aident a mieux
comprendre celui-ci et, par chance, a pouvoir identifier I'épave.

Par exemple, un archéologue sous-marin qui travaille sur un naufrage peut étre assez chanceux pour trouver la
cloche d'un navire, avec le nom du navire inscrit dessus. Malheureusement, cela n'arrive pas trés souvent (et bien sar
la cloche aurait pu provenir d'un autre bateau !). En regroupant un certain nombre des caractéristiques du navire, on
obtient des indices sur son identité : par exemple, en quoi est-il fait, quel est son type propulsion, quelle est sa
cargaison, etc...

Que pouvons-nous dire des caractéristiques de I'épave Mystére ?

Type de site:

Type de machine:

Date probable suggérée par la machine :

Longueur approximative du navire :

Autres caractéristiques importantes du site :

.
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Caractéristiques du navire - Fiche de synthese - Correction

Type de site : épave, métal, avec mat et hélice

Type de machine : machine a vapeur a triple expansion
Date probable suggeérée par la machine: 1870-1940
Longueur approximative du navire : 80 m

Autres caractéristiques importantes du site : un seul canon

Semaine 2
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Les différentes parties d’'un canon
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Notes pour le PI‘OfCSSCUI‘

Semaine3:Identificationdescanonsetintroduction

\ .
a l’CXECI‘tISC

Dans cette session :

MATERIEL REQUIS DANS

DOCUMENTS MiIS A DISPOSITION Do
L ETABLISSEMENT

AcTiviTE

L'évolution des canons -
Powerpoint* (cf. Annexe)

Contexte historique et
technologique

Ordinateur avec projecteur
Power Point

Feuille d'exercices L'évolution
des canons

Contexte historique et
technologique

Baches avec le dessin du canon
a léchelle 1/2*

Feuille d'exercices

Plan du canon : Méthode 1 et
Méthode 2

Espace ouvert de 5m x 4m
Instruments de mesure, papier
millimétré

Introduction a lexpertise
archéologique

Livret sur les canons de 12 livres
et plaque du canon de 'épave
(cf. Annexe)

Fac-similé de la plaque du
canon*

|dentification du canon

* Ressource disponible en contactant l'association

Introduction a Uartillerie

Cette session vise a donner aux éléves les bases de ['étude d'un objet archéologique,
a savoir d'un canon. Pour cette étude, ils devront tout d'abord étudier l'évolution
technologique du canon afin de définir le contexte historique et la chronologie du canon
découvert sur U'épave. Dans un deuxieme temps, les éléves procéderont a ['étude de
lobjet avec la réalisation d'un plan a échelle de la piece d'artillerie. Enfin, a partir des
données qu'ils auront recueillies, ils procederont a lidentification du type du canon en
étudiant le fac-similé de la plaque du canon et le livret recensant les canons produits
depuis 200 ans.

Le remplissage de la feuille d’exercice sur les parties d'un canon, distribuée a la fin
de la semaine précédente, constitue la premiére étape de l'étude. Cela les aura aidé a
réaliser que, bien que les armes aient radicalement changé en apparence, nombre de
leurs parties portent toujours le méme nom.

Semaine 3
+ -
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| Au début de la session, le professeur expose

une présentation sur 'évolution des canons, de
leur origine a nos jours.

L'évolution des canons - PowerPoint

Lartillerie est née en Chine suite a linvention de la poudre noire vers le
VIIIe/IX® siecle. La poudre se diffuse en Asie, notamment dans lempire
mongol et arrive en Europe vers la fin du Xllle s. Les premiers canons
sont mongols et chinois et sont appelés lances a feu (cf. lance a feu
mongol sur le frise chronologique de l'évolution des canons).

> Diapo 1 : Les premiers canons
Il s'agit de tubes tres simples en fer qui n'étaient pas dotés d'appareillage mobile. Ils
tiraient des projectiles en pierre.

> Diapo 2 : Les premiers perfectionnements

Au cours des siecles, lartillerie se perfectionne. Les canons de 'époque moderne
(XVIe-XVIlIe s.) sont faits en bronze (ce qui permet de limiter les risques d'éclatement]
puis en fonte de fer. Ils tirent des projectiles de plus en plus gros, de plus en plus lourds
(en fonte de fer) et de maniére de plus en plus précise ... dans le but d'occasionner
un maximum de dégats a lennemi. Linvention de l'aff(it (chariot mobile sur lequel est
placé le canon) permet la mobilité des pieces d'artillerie.

A gauche, un canon naval sur son afflit. A droite, un canon russe appelé « Tsar Pouchka »
(littéralement, le roi des canons) fondu au XVle siécle. Pesant 40 tonnes, il pouvait envoyer
des boulets de 89 cm de diameétre !

> Diapo 3 Les différentes parties d’'un canon
Feuille d'exercice

> Diapo 4 : Les différentes parties d’'un canon
Feuille d’exercice corrigée

> Diapo 5 : L'évolution des canons

A gauche, un canon du XIX® s., un aff(t de plus en plus maniable pouvant pour étre tracté
par un cheval. Le chargement des boulets se fait par la bouche [trou par lequel sort le
boulet au moment du tir].

A droite, un canon du XX° s., il tire des obus (charge explosive) que Uon charge par larriére
du canon, la culasse.

+




Notes pour le PI‘OfCSSCUI‘

Semaine 3 : Identification des canons et introduction
a l’eerrtise Csuite)

Lexposé inclura également la présentation des parties principales des canons, permettant
la correction de Uexercice donné a la fin de la semaine 2. La différence entre les 2 canons
présentés réside donc dans le mode de chargement (culasse fermée pour le canon de
gauche, culasse ouverte pour celui de droite] et le projectile (boulet a gauche, obus a droite).
L'accent est mis sur les deux modes de chargement du canon par la bouche (Diapo 6,
canon de gauche] et par la culasse (Diapo 6, canon de droite). La feuille d'exercices Frise
chronologique de l'évolution des canons permet de vérifier la bonne compréhension des
éleves sur l'évolution des pieces dartillerie de différentes périodes. En comparant le canon
découvert sur ['épave et les connaissances acquises grace au travail sur U'évolution des
canons, les éleves sont en mesure de préciser la chronologie du canon et, par conséquent,
de préciser la chronologie du site de 'épave mystere.

Introduction a Uexpertise

Cette activité offre aux éleves une initiation aux techniques d'enquéte et au travail de la mise
aléchelle avec laréalisation d'un plan de site. En utilisant la bache du dessin 2D du canon de
12 livres tel qu'il apparait sur le site du naufrage (échelle %2, 50% de la taille réelle - support
pédagogique disponible sur demande], les éléves apprendront a faire un relevé précis d’'un
objet et produiront un plan du canon a l'échelle. Pour cela, ils pourront employer deux
méthodes de relevé différentes : la technique de mesure de points de référence a partir
d’une ligne de base et la technique de la trilatération.

Chaque groupe d’éléves aura:

* une bache avec le tracé du canon a l'échelle 72

e une copie de la feuille d'exercice Mesure de points de
référence a partir d'une ligne de base

e une copie de la feuille d'exercice Méthode de la trilatération

Travaux pratiques approfondissant les connaissances en
mathématiques, histoire et technologie a travers lapplication de
techniques archéologiques (BE).

© Sint-Bernarduscollege, Nieuwpoort/A2S

Semaine 3

e une regle en métal pour la ligne de base (ou du scotch pour la matérialiser)
¢ 2 metres ruban ou décametres

e du papier millimétré

e crayons, regles et compas

Gréace a ce travail, chaque groupe obtiendra les dimensions et le plan du canon.

A la fin de la session, les éléves recevront une réplique de la plaque du canon qui a été
retrouvée par lun des archéologues plongeurs sur le canon de ['épave. Cette plaque les
mettra sur la piste d'un canon de 12 livres.

Lecture de la plaque :
e Inscriptions en haut de la plaque : 12 Pr 12 Cwt. Ces inscriptions sont des mesures
anglaises qui signifient 12 pounder 12 hundredweight.
* « 12 pounders » signifie 12 livres et correspond au poids des projectiles tirés par le canon,
comme 1 livre = 0,45 kg, soit 12 x 0,45 kg = 5,4 kg.
® « 12 Cwt » (Cwt est une abréviation pour hundredweight qui signifie quintal et vaut 45 kg
environ] indique le poids du canon. Donc, 12 quintaux correspond au poids du canon, soit
12 x 45kg = 540 kg.
Pour les aider a identifier plus précisément le canon, les éléves recevront une copie d'un
livret du Bureau de la Guerre (War Office] dans lequel sont présentés les canons de 12 livres
produits ces 200 derniéres années. Les éléves devront identifier précisément le canon de
[épave comme un canon de 12 livres et de 12 cwt (Type 41).
Dans le livret, il n'y a que 2 canons de 12 livres 12 cwt : le QF 12 livres 12 cwt Type 41 et
le Ordnance QF 12 livres 12 cwt Anti-Aircraft. Pour les départager, les éleves doivent voir
que le QF 12 livres 12 cwt Type 41 est un canon naval. Ce sont les mesures effectuées sur
le canon de 'épave qui permettront de faire le lien avec le canon QF12 Livres 12 cwt type
41 puisqu'il a une longueur réelle (=
longueur surledrapx 2, la longueur
totale du canonsurledrapestde 1,56
m, soit une taille réelle de 3,12 m).
La longueur réelle du canon retrouvé
sur l'épave correspond dans le livret
a la longueur totale du canon QF 12
livres 12 cwt Type 41 quiest de 3 m,
et non 3,6 m pour le Ordnance QF
12 livres 12 cwt Anti-Aircraft.
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Les différentes parties d’'un canon

Bouche

Projectile

Charge ou
cartouche

Culasse
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L'évolution des canons

-

caient pu les yg; lis *

India>

= \ L1 [
eV pé rm%\_"ﬁ: canon et rq ;@.. -“

espondari 2 e SO
DEr Son nage

Sl giar®,

Empire mongol Epoque médiévale 1¢re guerre mondiale Epoque contemporaine Epoque moderne

LINANTERIE SR se

4

.
Semaine 3 ﬁ%ﬁ%‘—%
+ -




Plan du canon : méthode (1)

Mesure de points de référence a partir d'une ligne de base (utilisation de
I'équerre)

La méthode de mesure de points de référence a partir d'une ligne de base fait appel a la
géométrie et a l'utilisation d'un angle droit.

Pour commencer, tu dois relever une ligne de base a partir de laquelle tu feras tes
mesures. Choisis comme ligne de base la longueur du canon. La 1ére mesure que tu dois
relever est la longueur de cette ligne de base : tu auras ainsi la longueur du canon.

Mesure 1:

Mesure la distance entre le point relevé (dans I'exemple ci-dessus, I'extrémité arriére du
support du canon) et la ligne de base. Le métre ruban ou décamétre doit étre mis de
facon a croiser la ligne de base en faisant un angle droit (angle a 90°, en vert sur le dessin
ci-dessous).

Mesure 2 :
Apreés, mesure la distance entre |'extrémité de la ligne de base et le point sur lequel la
mesure 1 a croisé la ligne de base.

Elaboration du plan

Les mesures sont reproduites a une échelle appropriée sur une feuille de papier
avec une regle et une équerre. Si tu mesures 2.5 m pour la longue ligne de base et
que tu utilises une échelle 1/10 (1 cm sur ton plan représente 10 cm sur le canon), la
ligne de base mesurera 25 ¢m sur ton dessin.

Reléve assez de points pour obtenir un plan précis du canon.

+ +
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Plan du canon : méthode (2) e

Méthode de la trilatération (utilisation du compas)

La trilatération est une méthode mathématique permettant de déterminer la
position relative d'un point en utilisant la géométrie des triangles. Cette méthode
utilise les distances entre un minimum de deux points de référence.

Avec la méthode de trilatération, la ligne de base constitue la base d'un triangle. La
longueur de la ligne de base doit étre mesurée .

Pour chaque point a relever, deux mesures sont prises : une a partir de chaque
extrémité de la ligne de base.

Elaboration du plan

Utilise ton compas pour reporter sur ton
plan la mesure 1 a I'échelle 1/10 (1 cm
sur ton plan représente 10 cm sur le
canon). Pour cela, place ton compas a
'extrémité de la ligne de base que tu as
dessinée et fais un arc de cercle sur ton
plan. Refais la méme chose pour la
mesure 2. L'intersection des 2 arcs de
cercle correspond au point que tu as
releve. ~
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Notes pour le PI‘OfCSSCUI‘

Semaines 4 a 7 : Identification de l’épave et sources

historiﬂues

Dans cette session :

MATERIEL REQUIS DANS

DOCUMENTS MIS A DISPOSITION ,
L ETABLISSEMENT

AcTiviTE

Ordinateurs avec
connexion internet
pour les éléves
travaillant en binéme
pour une recherche
documentaire en
ligne

Feuilles d'exercices
Identification de ['épave
Documents historiques fabriqués

Quelle peut étre l'identité de
notre épave ?

Sources historiques dans la langue de
L'éleve [cf. Annexes)

Explorer les sources historiques Traduction d’extrait du document anglais Post-

sinking questionnaire

Identification de U'épave

Pour Uidentification de U'épave, les éléves utilisent les feuilles d'exercices Identification
de l'épave. Sept sites archéologiques sont recensés dans la zone de 'épave mystere. Les
éleves commencent alors une recherche documentaire sur les sites pouvant correspondre
a l'épave mystere.

La recherche peut étre faite de plusieurs manieres :

>Surinternet, en utilisant le site anglais PastScape ou Wikipédia ou une recherche libre
> Sur papier, en utilisant les documents historiques fabriqués

A'la suite de leur recherche, les éleves peuvent compléter la feuille d'exercice Identification
de l'épave - Trouve lidentité de l'épave mystere !

Cette session permettra aux éléves de :

e comprendre la diversité des différents sites qui peuvent étre trouvés sous l'eau.
ILn’y a pas que des bateaux !

e se familiariser avec le patrimoine sous-marin.

e pratiquer la recherche documentaire et explorer les sources historiques et les
documents d'archives.

. \
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Recherches en ligne - introduction a PastScape
Des informations sur les sites recensés par le National
Monuments Record sont accessibles librement en ligne
via le site English Heritage's PastScape. Il est possible de
chercher les sites par nom, lieu, theme, type de monument et date. Les recherches
peuvent étre précisées par combinaison de criteres (par exemple ‘Maritime’, ‘Wrecks',
between 1850 and 1930). Adresse du site : www.pastscape.org.uk/

En cherchant sur PastScape (et / ou sur Wikipedia), les éleves restreindront le champ
des identités potentielles de notre épave.

Documents historiques fabriqués

Dans le cas ou une recherche sur Internet n'est pas possible, un ensemble de documents
historiques fabriqués ont été produits avec des informations sur chacun des sites
potentiels :

Ces fiches d'information permettront également aux éleves de restreindre le champ et
d'éliminer les candidats improbables pour ne garder que le SS Londonier.

Descrigtion du navirs : Mulberry Description de navire : Londanier

Sarvice des garde-ciies
Enguits sur les nautrages

Service des gerde-ciies
Enguile sur las naufrages
S S s | BBy
Sidainary 5T LVHE B
D s T setsbes 19D
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Notes pour le PI‘OfCSSCUI‘

Semaines 4 a 7 : Identification de l’épave et sources

historiﬂues

Identification de Uépave - Trouve Uidentité de 'épave mystére (correction) :
e Mulberry - ILs’agit d'une section de quai. Les ports Mulberry étaient des ports artificiels
en béton utilisés lors de Seconde Guerre mondiale. Ils servaient aux alliés a pallier
l'absence d'un port en eaux profondes sur les cotes francaises. Il ne peut pas s'agir
de notre épave car, sur le site, il n’y a qu'un grand bloc de béton et pas de machine.

e Pool Fisher - Le bateau ne mesure que 66 métres de long (moins que notre épave
mystére). L'épave est a lenvers et les machines sont différentes (moteur & hydrocarbure).

e Simla - 1L s’agit d'un navire a voile ; les moteurs avaient été enlevés en 1878.

* Braatt/l- Bateau trés similaire a la forme du navire recherché. Cependant, il naviguait
avec une cargaison de 2780 tonnes de charbon et le site de ['épave mystére n'a révélé
aucun vestige de cette cargaison.

e HMS Swordfish - Il s’agit d'un sous-marin, moins long que le Londonier. Les machines
sont différentes (moteurs Diesel] et ['épave est coupée en deux morceaux.

e Stuka Ju87 - Une recherche sommaire sur Internet indiquera qu'il s'agit d'un avion
et non d'un navire.

e Ce qui laisse: SS Londonier ! Les caractéristiques de ce navire correspondent aux
différents indices collectés lors de U'enquéte (longueur de 85 m, cargo vapeur avec
une machine & triple-expansion, armé).

Explorer les sources historiques
Aprés avoir identifié « notre » épave comme celle du SS Londonier, les éléves de chaque
pays recevront des copies de 1 a 2 sources historiques primaires relatives au Londonier :

Sources historiques anglaises :

e [ loyds Register, 1916-1917. La Lloyd'’s Register est une société de classification
maritime britannique. Etablis annuellement, ses registres contiennent beaucoup
d’informations sur les navires en circulation. Ils sont une source privilégiée en histoire
maritime.

e Post sinking questionnaire, questionnaire sur le naufrage du navire, 16 mars 1918
établie par lAmirauté britannique

* Royal Naval Reserve Volunteer Service Record for Percy Charles Griffiths. La Royal

.

-

Naval Volunteer Reserve (RNVR] a été créée en juin 1903 par le Naval Forces Act de
1903. Lors de la Premiere Guerre mondiale, les volontaires qui ont rejoint la RNVR
ont principalement servi dans la Marine. Les archives nationales anglaises conservent
lintégralité des dossiers et états de service de ces volontaires.

Source historique francaise :
e Certificat de tonnage du Vrijhandel, 6 novembre 1916
e Unes du journal Le Figaro, 15 mars et 22 mars 1918

Source historique belge :
e |iste des marins belges morts dans la guerre de 1914-1918
¢ Acte de vente du Vrijhandel a la Lloyd Royal Belge, 9 novembre 1916

Que découvre-t-on a partir des sources historiques ?

Sources anglaises

> Lloyds Register : Les éléves anglais découvriront que le Londonier était appelé
précédemment Vrijhandel et que la jauge du navire est de 1870 tonneaux.

> Questionnaire post-naufrage : le questionnaire post-naufrage établi par lAmirauté
britannique apres laudition des rescapés de l'équipage du Londonier livre des
renseignements tres précis sur le naufrage (cf. Extraits traduits en francais).
e Pistes de travail : les éleves peuvent, dans le cadre d'un cours de langue, traduire le
questionnaire. Dans le cadre d'un projet international, les éléves anglais peuvent résumer
['histoire du naufrage (langue concise et simple] et le traduire dans une langue étrangere,
par exemple en francais et en néerlandais pour la partager avec les écoles partenaires
(la traduction peut étre faite soit par les éléves avec le soutien des professeurs de langue,
soit avec l'aide des partenaires du projet ou encore des éléves de classes supérieures).
Les éléves anglais sauront a partir des réponses de la question 28 du questionnaire qu'il
y avait 25 personnes a bord du Londonier quand il a coulé et que 13 ont été débarquées
vivantes, plus 1 cadavre. Cela laisse 11 personnes portées disparues. Avec la réponse a la
question 38, ils connaitront les emplois de chaque marin décédé pendant le naufrage. Ils
découvriront également les noms des survivants ainsi que leur fonction et nationalité, et
que E. Griffiths était noté manquant et Neilson, un norvégien, était décédé. Fait intéressant,
le questionnaire post-naufrage donne le tonnage du Londoniera 1846 tonneaux ce qui ne
correspond pas a celui donné dans le registre de la Lloyds.

.
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Notes pour le PI‘OfCSSCUI‘

> RNRV Service Record for Percy Griffiths : ce document confirme que Percy Griffiths
(Griffiths vraisemblablement E. Griffiths qui est porté disparu dans le questionnaire
post-naufrage) a été tué sur le Londonier.

Sources francaises

> Certificat de tonnage : les éléves francais auront un document relatif a un navire appelé
Vrijhandel. C'est seulement lorsque les éleves francais échangeront avec les éléves
anglais ou consulteront les documents historiques anglais qu'ils apprendront que le
Vrijhandela été rebaptisé Londonier. Le tonnage du Vrijhandeldans la source francaise
est évalué a 1846 tonneaux ce qui suggere que le tonnage dans le questionnaire post-
naufrage est correct et 'estimation de la Lloyds est fausse. Le certificat de tonnage
livre également la longueur du navire (84.71 m) et son chantier de construction (West
Hartlepool) en Angleterre.

> Unes de journaux : les Unes du journal Le Figaro des 15 et 22 mars 1918 montrent
Uextréme importance des voies maritimes dans ce contexte de guerre mondiale et
la forte activité de la guerre sous-marine avec le dénombrement de trés nombreux
torpillages. Il est a noter que le naufrage du Londonier n’apparait dans aucun journal
de lépoque : une partie des pertes ne sont en effet pas communiquées par UEtat-Major
francais pour ne pas décourager les troupes et le pays.

Sources belges

> Acte de vente du Vrijhandel : L'acte de vente mentionne des caractéristiques du
navire (jauge de 1870 tonneaux, puissance de 175 chevaux vapeur). Il livre également
la date de fabrication du navire 1911. On apprend enfin qu'en 1916, le navire fut
vendu a la Lloyd Royale Belge, une société maritime qui devait assurer pour le
gouvernement l'approvisionnement de la Belgique.

> Liste des marins belges morts dans la guerre de 1914-1918 : Les éléves belges
recoivent une liste des marins belges décédés lors de la Premiere Guerre mondiale
sur laquelle figurent sept morts du Londonier (et leurs emplois). La liste livre sept
noms d’hommes d'équipage. Si on combine cette liste avec les sources anglaises,
seuls trois noms de marins ayant péri dans le naufrage restent inconnus. Lors
des échanges entre écoles belge et anglaise, les éleves anglais peuvent leur faire
part du nombre total de morts lors du naufrage. Ils peuvent également rendre
compte pour deux d’entre eux (lopérateur radio et un pompier). Les éléves belges
peuvent ensuite identifier sept autres marins morts lors du naufrage (2 pompiers,
2 ingénieurs, 1 cuisinier, 1 intendant, 1 marin). Gréce a cette collaboration, les

. \
Semaines 4 a 7
.

éléeves auront réussi a identifier 9 des 12 morts du naufrage.

Cette séance donnera aux éléves Uopportunité de travailler avec des fac-similés
darchives et de s'initier a l'utilité et aux problemes posés par l'utilisation de tels
documents. Elle mettra également en lumiére un patrimoine européen commun
et linterconnexion entre U'histoire des différentes nations. Les éleves découvriront
Uimportance d'explorer les sources historiques conservées dans les archives et
en quoi ces documents constituent une source irremplacable par une plus grande
compréhension de notre passé. Ils auront enfin l'occasion de collaborer et d'échanger
avec les éléves d'autres pays

Semaines 5 et 6
e

Les semaines b et 6 permettront d'approfondir ou de faire de nouvelles recherches
historiques (en fonction de lintérét des éléves). Les éléves devront compiler les résultats
et décider de la maniere dont ils souhaitent diffuser le résultat de lenquéte archéologique
et ce qu’ils ont appris grace au projet. Ils peuvent créer les ressources de leur choix
(par exemple film, podcast, Powerpoint, BD, dépliant, livre, page web...). Peut-étre
souhaiteront-ils créer une ressource tri-nation qui sera alors basée sur la collaboration
des écoles partenaires.

Semaine 7
e

La semaine 7 sera l'occasion de diffuser les résultats du projet lors d'une journée
dédiée a cela et organisée par 'école. Des supports spéciaux pourront étre créés a cette
occasion a destination des camarades, de l'école ou des parents d'éléves.

+




Identification de Uépave

Une recherche dans les archives a permis d'établir une liste des navires qui ont coulé a proximité du lieu de
notre épave.

Fais des recherches sur chacun de ces sites et remplis la fiche “Trouve l'identité de I'épave mystere”. Grace a tes
recherches, tu vas pouvoir écarter certains sites qui ne correspondent pas a notre épave et ainsi identifier le
nom de I'épave mysteére.

\-.'-"l'. for S
? MARITIME o

Nom des sites:

« Mulberry
r » Pool Fisher
A \5}/}‘ « Simla
-~ Londonier
Braatt I
N S HMS Swordfish

S L] WM. TETZH) - HMS Swedfch Mautical Miles

+ +
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Identification de Uépave - Trouve Uidentité de U'épave mystere !

Fais des recherches sur les sites ci-dessous.

Indique et dis pourquoi certains d’entre-eux ne peuvent étre notre épave.
Quel site correspond a I'épave mystére ?

Qu’as-tu découvert sur les sites sous-marins dans cette zone ?

CE SITE EST-IL L"EPAVE
] 2
NoM bu SITE OBSERVATIONS MYSTERE 7 Pourauoi 7 Source(s)
Mulberry

Simla

+ +
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CE SITE EST-IL L"EPAVE

MYSTERE ? Pourauol ? Sourckl(s)

NoM bu sITE OBSERVATIONS

Jus?

4

n
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Questionnaire Post-naufrage - Extraits traduits en francais

Détails des attaques faites sur les navires marchands par les sous-marins ennemis

ETAIT-IL ARME ?

Nom pu NAVIRE, NAVIRE A VOILE .
Si OUI, CARACTERISTIQUES DU

COULE, CAPTURE, ENDOMMAGE 0U ,
DATE DE L’ATTAQUE

(b) Date de départ
(c) Destination
(d) Instructions pour la navigation

OU A VAPEUR, TONNAGE ECHAPPE
CANON
Londonier, Belge, Vapeur, Oui Coulé 2 heures du matin,
1846 Canon de 12 livres 13 mars 1918
DETAILS DU NAVIRE ET DE SA ROUTE
Question 1: Réponse :
(a) Port de départ (a) Calais

(b) 12 mars a minuit
(c] Canal de Bristol pour recevoir des ordres
(d) Oui, des autorités francaises de Calais

Question 2 :
Nom des propriétaires du navire. Nature du
chargement embarqué

Réponse :
Affrété par le gouvernement francais. Naviguait sur
ballast

Question 3 :
Nom et prénom du capitaine

Réponse :
Sevyn Degeysn, 30, Rhodesia Road, Stockwell, London

CONDITIONS DE L"ATTAQUE

Question 4 :

(a) Position du navire, date et heure a laquelle le sous-
marin est apercu, ou

(b) Lors du début de l'attaque si le sous-marin n'a pas
été apercu

(c) Position, date et heure a laguelle le navire est
abandonné

(d) Position, date et heure a laquelle le navire a coulé

Réponse :
(b) Latitude 20,31 N/ Longitude 1,19 O, 2 heures,
13/03/1918
(c) Abandonné immédiatement
(d) Méme position, méme heure

Cap et vitesse du navire lorsque le sous-marin a été
apercu ou lors du début de lattaque ?

Question 5: Réponse :
(a) Quelle est la raison du naufrage (torpillage, canon (a) Torpille
ou bombes) ? (b) Oui
(b) A-t-elle été vue ?
Question 6 : Réponse :

Quest 1/2 Nord, 9,5 nceuds

Question 7 :
(a) Le navire naviguait-il en zig-zag ? Si oui,
(b) Nature des zig-zag
(c) Depuis combien de temps le navire zig-zaguait-il
avant l'attaque ?

Réponse :
(a) Non. Mais changement de cap au moment de
Uexplosion
(c] Ne zig-zaguait pas. Le navire devait étre sous
'escorte de 2 chalutiers et en compagnie d'un
autre vapeur belge en arriere.

Question 8 :
Etat de la météo et de la mer, direction et force du
vent, visibilité

Réponse :
Léger vent d'ouest, mer calme, brume, visibilité de 2
miles

+ +
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Questionnaire Post-naufrage - Extraits traduits en francais

Question 9 :
(a) Le navire a-t-il été attaqué par la torpille d'un
sous-marin immergé ?
(b) Périscope du sous-marin
(c) La torpille a-t-elle été apercue avant qu'elle ne
frappe le navire, si oui, a quelle distance du navire ?
(d) Le sous-marin a-t-il fait surface, si oui, quand ?

Réponse :
(a) Le sous-marin a été apercu un moment avant
Uexplosion
(c) Non
(d) §Le sous-marin a été apercu proche du navire
apres lexplosion

Question 10 :
(a) Le navire a-t-il été attaqué par un canon ?
(b) Le sous-marin a-t-il été apercu avant lattaque ?

Réponse :
(a) Non
(b) Voir réponse 9 (a)

Question 11 :
(a) Combien de veilleurs étaient de quart ?
(b) OU se trouvaient-ils ?

Réponse :
(a) Un
(b) Sur le pont

(b) Si les feux de navigation étaient allumés, étaient-
ils estompés ?

Question 12: Réponse :
Vitesse et cap du sous-marin au moment ou il a été Inconnu
apercu pour la premiére fois ou au début de l'attaque ?
Question 13 : Réponse :
(a) Quel pavillon portait le navire au moment de (a) Belge
lattaque ? (b) Hissé sur le méat a drapeau, a l'arriére, en partant
(b) OU était-il hissé ? de Calais
Question 14 : Réponse :
(a) Sil'attaque a eu lieu la nuit, quels feux étaient en (a) Feu de poupe seulement
fonction ? (b) Feu de poupe estompé

Question 15:
Quelle a été la manceuvre du navire apres avoir apercu
le sous-marin ?

Réponse :
Coula immédiatement

Question 16 :
D’autres navires ont-ils été apercus ?

Réponse :
Aucun navire n’était apercu bien que plusieurs
devaient étre proches

Question 17 :
(a) La course du sous-marin a-t-elle été observée ?
(b) Heure a laquelle le sous-marin a été vu pour la
derniere fois ?

Réponse :

(a) Le sous-marin a été apercu par des marins
lorsqu’il a plongé mais sa direction n’était pas
connue.

(b) environ 2h30 du matin

Question 32 :
(a) Quel type de canon équipait le navire ?

Réponse :
(a) Un canon de 12 livres

Question 38 :
(a) Quelles ont été les pertes humaines ?

Réponse :
(a) 12 hommes

Question 39 : Réponse :
(a) De combien de membres était composé (a) De 25 en tout
l'équipage ?
Portsmouth,
16 mars 1918
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Power point : Introduction

Semaine 1

A2S 3-Nation Schools Project

_|_

L'expertise géophysique en archéologie sous-marine

rchar of imvaniones les sies archéclogaues sous-marnins grice aux nouvelles

Foncliormament du sonar

Foncionnemand de sonar

+
é QS i %TLAS



Power point : Introduction

Réultat da 'expartise glopiysiqus Répultat da |'expartise gdophysiqua

Expertise en plongée
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Power point : Introduction

Expertise en plongée

Plongée virtuelle

.
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Power point - L'évolution des canons
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Power point - L'évolution des canons

Les différentes parties d'un canon Les différentes parties d'un canon
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Annexe 1 : Livret sur les canons de 12 livres

Bureau de la guerre
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(anon de 12 livres

.
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Introduction
]

Ce livret rassemble les canons de 12 livres utilisés dans le monde depuis deux cents ans.

Les différents canons sont classés selon le poids du projectile que U'on peut tirer et le
poids total du canon. Ces indications sont anglaises : il s’agit de pounder et de cwt.

e Pounder en anglais signifie livre et correspond a un poids de 0,45 kg. Ainsi, les canons
12 pounder sont des canons qui tirent des projectiles d'un poids de 12 livres, soit
environ 5,5 kg.

e Cwt est une unité de mesure anglaise qui correspond a un poids de 100 livres, soit 45
kg. Elle sert a différencier les canons de 12 livres, en indiquant le poids total du canon.
Un canon de 12 livres 8 cwt tire des projectiles de 5,5 kg et a un poids total de 360 kg.

Utilise les indications de la plaque du canon et les dimensions que tu as prises
pour faire le plan du canon pour identifier le canon qui correspond a celui
trouvé sur U'épave mystere.

4
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Canon de UEmpereur, canon-obusier de campagne
de 12 pounder 14 cwt

Canon Armstrong 12 pounder 8 cwt

) v o e - _ Canon Arsmtrong
Canon appelé . exposé au Mémorial de

"Canf)n de U'Empereur”, la guerre de Canberra
modéle 1853 : (Australie)

Type

Canon de campagne

Type

Canon de campagne

Pays d'origine

France

Pays d'origine

Royaume-Uni

Historigue du service

Historique du service

En service

En service

1859-1910

Utilisé par

France, Etats-Unis

Utilisé par

Empire britannique

Historigue de la production

Historique de la production

Construit en 1853 Construit en 1859
Constructeur Constructeur W.G. Armstrong
Caractéristiques Caractéristiques

Poids 626 kg Poids 360 kg
Longueur 1,91 m Longueur 1,85 m
Projectile 4,1 kg Projectile 4,5 kg

Calibre 12,1 cm Calibre 7,62 cm

Portée maximale 1480 m Portée maximale 3100 m
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Canon Dahlgren 12 pounder 7 cwt

Canon Ordnance BL 12 pounder 7 cwt

Canon
Dahlgren
a bord du
navire USS
Ozark

Type Canon naval
Pays d'origine Etats-Unis
Historigue du service

En service 1850-1870
Utilisé par Etats-Unis
Historigue de la production

Construit en 1849

Constructeur

Fonderie West Point

Caractéristiques

Poids 340 kg
Longueur 1,61 m
Projectile 5,66 kg
Calibre 12,1 cm
Portée maximale 992 m

_ H

Canon

Ordnance
BL avec le
régiment

| d'artillerie

de la
cavalerie
royale

Type

Canon de campagne

Pays d'origine

Royaume-Uni

Historique du service

En service

1885-1895

Utilisé par

Empire britannique

Historique de la production

Construit en 1883
Constructeur

Caractéristiques

Poids 356 kg
Longueur 2,10 m
Projectile 5,7 kg
Calibre 7,62 cm
Portée maximale 4600 m
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Canon Ordnance BL 12 pounder 6 cwt

Canon Ordnance QF 12 pounder 8 cwt

Lors d'une
parade en
1897

Type

Canon de campagne léger

Pays d'origine

Royaume-Uni

Historigue du service

En service

1894-1916

Utilisé par

Empire britannique

Historigue de la production

Construit en 1892
Constructeur

Caractéristiques

Poids 298 kg
Longueur 1,80 m
Projectile 5,67 kg
Calibre 7,62 cm
Portée maximale 4935 m

_ H

Régiment

| de la Royal
Navy, Fin du

| XIXesiecle

Type

Canon de campagne léger

Pays d'origine

Royaume-Uni

Historique du service

En service

1895-1918

Utilisé par

Empire britannique

Historique de la production

Construit en 1894
Constructeur

Caractéristiques

Poids 360 kg
Longueur 1,61 m
Projectile 5,66 kg
Calibre 7,62 cm
Portée maximale 4660 m
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Canon QF 12 pounder 12 cwt Type 41

Canon Ordnance QF 12 pounder 12 cwt Anti-aérien

Canon 12 pounder
Type 41 sur le
navire de guerre
japonais Mikasa

Type

Canon naval

Pays d'origine

Royaume-Uni

Historigue du service

En service

1894-1945

Utilisé par

Royaume-Uni - Italy - Japon

Historigue de la production

Construit en 1893
Constructeur Vickers
Caractéristiques

Poids 520 kg
Longueur 3,12m
Projectile

Calibre 7,62 cm
Portée maximale 10740 m

_ H

Canon anti-
aérien mis
sur une
plate-forme
lors de la
1ére guerre
mondiale

Type

Canon anti-aérien

Pays d'origine

Royaume-Uni

Historique du service

En service

1914-1945

Utilisé par

Royaume-Uni - Italy - Japon

Historique de la production

Construit en 1893
Constructeur Vickers
Caractéristiques

Poids 520 kg
Longueur 3,6m
Projectile 5,7 kg
Calibre 7,62 cm
Portée maximale 6100 m
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Canon Ordnance QF 12 pounder 18 cwt

Canon QF 12 pounder 20 cwt Anti-aérien

QF 12 pounder
sur le pont du
HMS Shannon

Type

Canon naval

Pays d'origine

Royaume-Uni

Historigue du service

En service

1906-1920

Utilisé par

Royaume-Uni

Historigue de la production

Construit en 1890
Constructeur Vickers
Caractéristiques

Poids 914 kg
Longueur 3,8Tm
Projectile 9,66 kg
Calibre 7,6 cm
Portée maximale 8500 m

_ H

Canon
anti-aérien
monté sur
le sous-
marin HMS
Voricious

Type

Canon anti-aérien

Pays d'origine

Royaume-Uni

Historique du service

En service

1914-1946

Utilisé par

Royaume-Uni - Australie -
Canada - Finland

Historique de la production

Construit en

Constructeur Vickers
Caractéristiques

Poids 1020 kg
Longueur 3,58 m
Projectile 5,7 kg
Calibre 7,62 cm
Portée maximale 7200 m
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Annexe 2 : Description de navires

Braatt Il

Mulberry

Pool Fisher

Londonier

+ +
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Description du navire : HMS Swordfish

Description du navire : Stuka

Formulaire N*: 22 975

Service des garde-cotes
Enquéte sur les naufrages

Colle ici limage du Navire Nom du navire : HMS Swordfish
Référence : SZ 45 NE 6
Date : 31 juillet 2006

Description du navire :
Sous-marin de la Royal Navy, construit en 1931, le sous-marin
est fait d'acier et propulsé par un moteur diesel.

Circonstances du naufrage :
Disparu alors que le sous-marin effectuait une patrouille dans
la Manche en novembre 1940.

Investigation sur U'épave

Vestiges d'un sous-marin découvert a 12 miles au sud de la
pointe Sainte-Catherine en 1983. Lobservation de 'épave
montre que le sous-marin a sombré apres avoir heurté une
mine. L'épave est en deux morceaux.

Ce navire peut-il étre 'épave mystére 2 OUI/ NON

_ H

Formulaire N*: 22 975

Service des garde-cotes
Enquéte sur les naufrages

Colle ici l'image du Navire Nom : Stuka

Référence :
Date : 20 février 2010

Description du navire :

Le Stuka est un avion de type Junkers Ju87. C’est un
bombardier de l'armée allemande utilisé lors de la seconde
guerre mondiale.

Circonstances du naufrage :

Au moins 3 avions Stuka ont été perdus dans la zone du sud de
l'ile de White lors d’attaque de convois maritimes au début de la
Bataille d’Angleterre en 1940.

Investigation sur U'épave
Petit avion portant les insignes de 'armée allemande. Vestiges

découverts en 2009.

Ce navire peut-il étre 'épave mystére 2 OUI / NON
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Description du navire : Simla

Description du navire : Pool Fisher

Formulaire N*: 22 975

Service des garde-cotes

Colle ici l'image du Navire Nom du navire : Simla
Référence : SZ 46 NE 5
Date : 15 avril 1984

Description du navire :

Navire a vapeur construit en fer et lancé en 1854. En 1878, il
est converti en navire a voile : les machines sont enlevées et le
navire est équipé de 4 mats.

Circonstances du naufrage :
Le Simla, parti pour un voyage de Londres a Sydney (Australie),
sombra le 25 janvier 1884 aprées étre entré en collision avec un

cargo.

Investigation sur U'épave

Ce navire peut-il étre U'épave mystéere ? OUI / NON

_ H

Enquéte sur les naufrages

Formulaire N*: 22 975

Service des garde-cotes
Enquéte sur les naufrages

Colle ici limage du Navire Nom du navire : Pool Fisher
Référence : SZ 36 SE 7
Date : 23 juin 1985

Description du navire :

Cargo anglais en acier, construit en 1959 a Foxhol (Angletterre).
Navire a moteur (hydrocarbure) jaugeant 1028 tonnes et
mesurant 66m de long.

Circonstances du naufrage :

Le 6 novembre 1979, en route de Hambourg a Runcorn, avec
une cargaison de potasse, le Pool Fisher chavira et sombra a 8
miles au sud du point de Sainte-Catherine alors qu'il était pris
dans une violente tempéte.

Investigation sur U'épave

L'épave repose a l'envers. L'étrave du navire (partie avant) est
brisée.

Ce navire peut-il étre 'épave mystere 2 OUI / NON
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Description du navire : Mulberry Description du navire : Londonier

Formulaire N°: 22 975 Formulaire N°: 22 975
Service des garde-cotes Service des garde-cotes
Enquéte sur les naufrages Enquéte sur les naufrages
Colle ici l'image du Navire Nom du navire . Mu[berry Colle ici l'image du Navire Nom du navire : Londonier
Référence : SZ 45 NE 8 Référence : SZ 46 SW 2
Date : 17 octobre 1980 Date : 23 novembre 1982

Description du navire :

Cargo vapeur belge. 85 m de longueur, machine triple expansion.
Description du navire : Affrété par le gouvernement francais et armé pendant la guerre.
Section de port artificiel Mulberry, bloc de béton long de 36 m.
Circonstances du naufrage :

Circonstances du naufrage : Coule apres avoir été torpillé alors qu’il effectuait un voyage de
Perdu en juin 1944 alors qu'il était transporté du sud de Calais vers le canal de Bristol (Angleterre), le 13 mars 1918.
UAngleterre en Normandie.

Investigation sur 'épave

Investigation sur U'épave Vestiges probables d'un cargo belge naufragé en 1918, localisé
Vestiges en béton, orientés est-ouest. a 7 miles au sud-ouest de la pointe Sainte-Catherine. Un autre
Les vestiges remontent de 7m sur le fond. site a été identifié a tort comme U'épave du Londonier avant

d'étre formellement identifié comme U'épave du Braat I/ (voir
Ce navire peut-il étre l'épave mystere ? OUI / NON référence SZ 46 NE 6).

Ce navire peut-il étre 'épave mystere ? OUI / NON
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Description du navire : Braatt /|

Formulaire N*: 22 975

Service des garde-cotes
Enquéte sur les naufrages

Colle ici l'image du Navire Nom du navire : Braatt Il
Référence : SZ 46 NE 6
Date : 9 octobre 1979

Description du navire :
Construit en 1914, le Braatt Il était un cargo a vapeur en acier
de 80 m de long.

Circonstances du naufrage :

Torpillé en route de Newport a Rouen avec 2780 tonnes de
charbon. Torpillé par le sous-marin allemand UB-30 qui lui-
méme naufragea quelques mois plus tard au large de Whitby.

Investigation sur U'épave

Vestiges d’un cargo norvégien naufragé en 1918, localisé a 5 miles
au sud-ouest de la pointe Sainte Catherine. Identifié formellement
par la découverte de la barre a roue du navire. Cette épave avait
tout d’abord été identifiée a tort comme celle du Londonier.

Ce navire peut-il étre 'épave mystére 2 OUI/ NON
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Annexe 3 : Sources historiques belges
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A, La Socidtdé Anonyuwe "SCUEEFVAART LAATSCHAFFY GYLSER ",
dont le sitge est i Anvers,ici représentée par Li.Arthur
Frangois Brys et Henri lartin Oylsen,administrateurs,

d'une part,

B, La Boeoidétdé Anonyme ® LLOYD ROYAL BELOX " ,dont le
sidge est & La Janne,ici revrdésentée par ll.Le Chevalier
Carton de Wiart et Arnand CGrisar,administrateurs,

d'autre part,

1L A ETE CCHVENU CE 4UI SUIMT:

Artela Comme suite a la convention intervenue le sept Juin
mil neuf cent et seize,entre 1'Itat Belge et Li.Arthur
¥rangois Brye et Henri kartin Gylsen,convention ratifiée
par la soussignie d'autre part le viagt eix Juin mil neuf
cent éh seize,ln soussignde d'une part dbclare vendre et
transférer & la soussirnfe d'autre part qui accepte,le
steawer " V H Y M A H 5 3 L." ,immatriculéd 4 Anvers le
dix sept Novembre mil neuf cent et onze sous le numére deux
de l'article wmhlle scivantc septet & Londres le six Noveubre
mil neuf cent et seize sous le numéro un de l'article dixe
neuf,le dit stenuer jougeant mille huit cent soixante-dix
tonnes gross,ayant une portie en lourd d'environ treis mille
aeux cent guarante guatire tonnes et une puissance nominale 1;
de cent Bdixante quinge chevaux vapeur. _

ArtoR= La présente vente couprend le dit navire avec nes agrél
et apparaux,ses machines,ses accenacires et en gémnéral tout |
ce qu'il contient & 1'exception dee marchandisecs et effets |
personnels peuvant appartenir a des tiers..

ATt el o La soussignde d'une part garantit que le navire vendu
est en parfait ¢tat de novigabilité,et d'entretien.sSlle

déclare qu'il est classd au “SBRITISH GGRiOHnTIOH‘ BB
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Annexe 3 : Sources historiques belges

et devait passer sa visite de surveillance numéro un en
! Septembre mil neuf cent et gquinze.

AVt o4 o= Ltentrée on judissance de la soussignde d'autre part
est fixde au six Juin mil neuf cent et seize & minuit,.

Artoba= Le dit navire ect vendu pour quitte et libre de toutes
charges hypothdcaires et privilégides guelconques gqui le
grévent au moment de 1'entrde en jouissance.

ATt .6, Le prix de la présente vente en y comprenant les adese
goires du navire est fix¢ slobalement & :Un million cent
quarante trois mille francs.=-

ATt T o La présente convention et son excéoution sont régies
par la législation belge.

TAIT en triple & londres,le neuf Novembre mil neuf
cent et seize ,dont un coriginal retird par chacune des
socidtés soussignies représenties comwe dit ci-dessus
et le troisidme remis & la Conservation des Hypothdques &

Londres pour y rester déposé & l'appui du transfert.

¢ SUHEEFVAART LAATSCHAFFY GYLSEN ¥

Speidte Ano

—_~ -

eur. Administrateur,

* LLOYD RCOYAL HELOE ©

Socidtd Anonyme

%,,:mnww’.. .
: ateur. Adﬂﬂ{ﬂﬁ

C':Pzafwﬂ-u "l Coreo
m"z e o Efircay r.u,
."};?;;;;}Tj_ era/nolwavn&# as 2:;,45144, YAy éi%ijﬁmmbczk)

Kl Wff/ixﬂéfoawm.m,a@-
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GEMEENTEBESTUUR VAN ANTWERPEN.

ALPHABETISCHE TAFEL
DER

ZEELIEDEN
overleden gedurende den oorlog I9I4-I9I8
te Antwerpen gehuisvest.
(getrokken uit de Ir'egisters van den burgerlijken stand)

B8l Be8ede feBobofodofobnboledelo Bl 8o ol lobebe B Belofelolefoletelefe Belefole Bole bolelele b ede
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5620bls
I9I5

5324bia

1918

I1538bis

I31%

I1750bis

I9I3

3I4bis
I9I7

Ta7bla
1816

I7I7bis
ISIS

g25bia
1919

Tgabia
1915

I037bis

1918

| Carrier

Claesa

Coddd

Cools

Cornelissens

Crabeels

De Brock

De Deken

De Herdt

André Joseph

S8imon Vietor

Patrua Josephua

Gregorius

Frana

Antoon

Joanna Josephlna

Hendrike Theodors

Joannes Ernestus

Laurent Merie
Hduard Cathérine

e Handtasettens Albert Caslmir

Jean Antoine
Joseph

1

Kok
s/a"Morinienr"

!matroua
|Belg.=chip

fpaul"

stoker s/s
pio Colopedo”

stoker s/s
"Hastier"

stoker s/s
“EEHPEEH

o
A mw s E s

kaplteln s/a
"Menapier"

srnsTaaaa

a/a"chaouai"

stoker 8/3
"piflia"

matroos
Belz.schip
"Londonier"

Antwerpen
I0/10/1869

Antwerpen
20/0/1882

Antwerpen
15/1/1871

Hemme
20/11/1862

Antwerpen
15/12/1871

KHechelen
8/s/1898

Dostende
29/0/1882

Antwerpen
22/3/1860

Antwerpen
21/12/1866

Antwerpen
1s/2/1897

eght.Catherina Josepha
De Schepper

ongahuwd

echt.S8ophlia Goole

echt, Josdphine Pauline
Mahisu

acht. Jeanne Marie
De Lauw

eght. Alice Berthe
Cornélie De Wyngaert

eght,Louise Scohmidt

echt.Elissbath
Gilliams

ongahuwd

in zae
I5/2/1915

in zee
25/9/1918

in zee
22/5/1917

in zee
I5/4/1919

in zee tuaschen
22en25/1,/1917

in zee
24/3/1516

in zee
7/6/1915

in zee
16/1/1919

Alicante
5/5/1915

in zes
13/3/1918

8VE.

ave.

+

Semaine 4
.




Annexe 3 : Sources historiques belges

5745bis
1918

557bis
I9I5

583blis
1915

S42901s
1917

453401
1917

300Ibis

Iale |

10400bis
I3IB

TTThls
I9Is

41470is

IDIT I

I772bis |
Iot0

Gys

Haegheman

Hanawyck

Hedgran

Hellmich

Hendrleokx

Holland

Janssens

Keatondia

Kees

Antoine Jean Frans

Msurice

gulllaume

Frédéric Hieronymus

Joseph

carolus

Alphonse Robert

Petrus Florentinus

Georges

Josaph

hotelmeeatar
Belg.schip
"Keltidr"

scheeps jongen
Pelg. &/8
"Morinier"

Ie mecanicien
Belg. S/8B
"Morinienr"

Ze mecanlclen
ville"

stoker 3/8
“ESP Egﬂﬂ“

Ie mecsanicien
s/a"geresia"

2e mecanlslen
"Londonier"

stoker &8/8
"piriis”

zeeman 3/8
L1 ] n
Gasconia

stoker 8/8
"Hastier”

Antwerpen
17/8/18686

Antwerpen
1s/12/1897

Viesrdingen
25/5/1372

Antwerpen
8/s/"Elisabeth

T

2/9/1890

Antwerpan
30/5/1889

Angwerpen
I?}IIHISEE

Antwerpen
5/6/18985

Westmalle
13/4/1864

sasafacns

Antwerpen
30/8/1881

echt.Léontine Liévihe

Van Geaever

ongehuwd

echtgesch.Marie Rietjens
echt,Clémentine Caroline

Philoméne Wiela

ongehuwd

ongehuwd

acht. Jpaephina Marla

De Jong

aongeatuwd

aecht.Maria Snoeken

echt.leconla Maria
Chriatlaens

echt.Beatrice Hintzen

in zee tussohen
| Ien20/1I0/1918

in zes
I3/8/1915

in zZee
I3/2/1915

in zee
&/9/1917

in zee
25/12/1917

in zee
14/12/1916

in zea
13/3/1918

Alicante
3/3/1916

|in zeas
|16/11/1917

iin zee
|I3/4/1019

aVE.
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257bis
I9ls

1917

I369bis
I918

IzIB

1918

45580bis
I9I7

I573bis
1918

572bis
I2I6

282bis
I9I%

574801s
I9I7

4585bls

5708bls

Io22bis

Pauwels

Packer

Peeraer

Fhillipaert

Pillot

Pire

Footers

Foulet

Rasmussen

Rawling

Eector Joaseph

Grégoire Henrl

Frans

Jean Vistor Louls

Jean Baptlste

Clément Cornesl

Honoré

Clément Marie

Jozef

Pauline Marle

Chrétien Antoine

Léon Andrd Prosper

26 mecanicien
g8/8 "ayrie"

Kapitein 8/8
"Eapacne"

Hotelmeeater
"Miniater de

Smet de Waeyer|

atoker
Belg;achip
n Kﬂltiﬂ‘l"“

stoker
Belg,.schip
rondonier"

Ie mecanleien
8/3"Espagne”

stoker
"Minister de

Emet de Waeyer'

atewardesa
s/a8"Moriniep"

I mecanicien
g8/s"Bunhrates"

Ie stuurmsan
s/3"Morinier"

Antwerpen
5/11/1891

Antwerpen
s0/4/1868

| Antwarpan
23/1/1892

Temsche
23/5/1886

Antwarpan
I8/6/1881

Berchem
12/7/1883

intwerpen
18/2/16881

Brussel
20/11/1915

Antwearpen
|25/5/1885

Elsene
Izgfafla?s

gcht. Anne Jeanne
Auguata Schrauwen

ongehuwd

onsehuwd

echt.Marie Barbe
Clémentine Laenen

echt.Maria Antoinetta
Theunis

ongehuwd

| aght.Marla Elissbeth

Van Vesernewyck

ongehuwd

eght,. Jeusine Chriastine
¥arie Albertsen

ongehuwd

in zee tusschen
25/12/1918 en
I5/I/1919

in zesa
25/12/1917

in zee
8/4/1018

in gee tusschen
Ien20,/I0/1918

in zes
15/3/1918

in zees
85/12/1917

in zee
6/4/1918

in zeso
I3/2/1915

in zee
2za/1/1917

;in zee tusachen
| BenI4/I0/I917

SYB.

ave.

SVE.
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GEMEENTEBESTUUR VAN ANTWERPEN.

BURGERLIJKE BTAND.

ALPHARETISOHE TAFEL
DER
ZEELIEDEN
overleden gedurende den oorlog IQI4fIQIS
buiten Antwerpen gehuisvest,

(getrokken uit de registers van den burgerlijken stand;¥
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Annexe 3 : Sources historiques belges

299bls
1917

2992bls
1918

1315

I0490bdis
I91I8

23I7bis
13I8

I0450bis
I1g1s

I747bis
1319

I2a8bis
1919

285bis
I9I9

332blia
I9I7

Dingemanse

poffemont

Doulllez

Dupont

Everaerd

Faddes

Fisreans

Fontalne

Franssan

Ghys

Gulll eumea

Adolphe

Adelf

Auguate Dbslrd

Victor

Msurice Frangols

Jean Rodolphe

Vietor Paul Jean

Aaguste

Deairé Joseph

EHubert

Charles Louls

matroos 8/8

-— ||
"Buphratess'

stoker
Belg, schip
"gasconier”

stoker 2/8
"Menapler"

Ins mecanlcien
Belr, achip
"tondonier"

ataward
Belg.schip
"ohilier"

Hotelmasatar
Balg,.achlp
"Londonier"

kapitsin 8/8
"Hastiep"

ia Offlcier
g8/8"8yrie"

38 kok 8/8
1!SYP1¢II

2e Officler
8/a"Egypta"

Vliiasingan

7/5/1898

Stakens
11/8/1886

FPerrlidre-
le-Grande
11/8/1885

Beraling
31/1/1367

Qoatanda
1/9/1888

Rottardam
2/3/1886

Brugoe
1/4/1890

Qostande

g1/13/18782

Meestricht

26/1/1900

Viissingen

s/11/1887

ongehuwd

onzehuwd

ongaehuwd

onsahuwd

echt.Cornella

Jacobla 8tolck

ongehuwd

scht. Anne Marie

Sophis Beanlest

ongehawd

ongehuwd

| 22/6/1918

in zes
22/1/1917

in zee
20/5/1915

in zea
7/6/1915

in Zeea
I3/3/1918

in zee

in zae
I5/3/1918

in zes
I13/4/1919

in zee tusschean
zsf::yr.am en
I5/1/1919

in zee tusschen
25/18/1918 en
15,/1/1919

in zee tusschen
22en25/1/1917

Vliiszingen

Stekene

Fauroesulx

Seralng

8t.Joost-

ten-Noode

Rotterdam

Brugge

Viissingen

Anderlecht

Doatende

avE.
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2756bls

1919

I0560bis

I8I8

30I3bis

1918

276bis
I81I9

IZg8sbls

13I8

I107bls

I817

1108bis

1517

579Ibls

1518

233bls
I9I9

A00bis
1917

Lemalre

Litzau

Loeffen

Matson

Hennema

Mortier

Heleman

Peaters

FPleterson

Finson

Alphonae Joseph

Jan

Joseph Adriesn

Adrien

Jacob

Frans PFerdlnend

Thys

Josaph

Adrien

Maurice Henri

e Offiecler
5/a"Keltier"

kok Belg.sachip
"Tondonler”

matroos
Belg.schip
"Gasconier"”

soutier 8/8
"gyrie"

kok
"Winister de
SmetdeNaeyer”

novice 8/8
"Haelen"

kok 8/8
"Hasalen"

Z2eHotelmeester
Belg.schip
"xeltiep”

3e mecanicien
s/8"syrie"

Ia Officler
s/s"Egypte"

Fraane lez
Couvin
20/9/1897

Rottardam
23/4/1898

Gennap
8/10/1865

Rotterdam
11/10/1893

Amaterdam
4/10/1878

Adinkerke
6/9/1300

Cappelle
a/d Yasel
5/7/1888

Halluin
as/s/1891

Rotterdam
19/6/1887

Adinkerke
2/11/1880

ongehuwd

ongahuwd

echt. Pleternells

e Landgraaf

ongahuwd

ongehuwd

ongahuwd

ongehuwd

ongahuwd

ongehuwd

acht.Marie Joad-
phine Hallehange

in zee
az/7/1818

in zee
13/5/1918

in zee
20/8/1818

in zee tusschen
25/I2/1918 en
15/1/I919

in zes
6/4/1918

in zee
I7/3/191%

in zee
17/35/1917

in zee tusschen
Ien20/10/1918

in zee tusschen
25/13/1618 en
I5/I/I919

Hamen

Rotterdam

Rotterdam

Rotterdam

sereTanns

Adinkerke

Zostemesn

Keanen

Rotterdam

in zee tuuschen{ﬁerxﬂm

22en2s5/I/1917

N
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306bis
1217

gﬂanis
I9ig "

I0420bls
I918

3772bis

IoI8

I1767bis
Iala

I38Ibla

1918

4544018
ISLY

272bis
181Y

287bls
I917

A8060is
1918

Emolders

Staal

Steenlage

Stockmans

Strenger

Thisnpont

Timmerman

Torremens

Unterhorst

Van Amerongen

Jean Pesocal

Jan Michel

Henri Frangols

Antolne

Fellx Louls

Jean Albert

Jean Che ples

Alphonse Florimond

Plerre Dominique

Gerard

Arlen

2e Kok 8/s
"Buphrates"

ekwipagie-
measter 3/8
"gyrie®

stoker
Balg.schip
"Londonier"

kok
Belg.schip
"Keltier"

Ie lultensant
s/8"Hastiér"

IeMecanician
"Winister de

SmetdeNasyer"
e Offlicler
&/3"Espagne"

stoker 8/8
"Euphrates"

kok a/8
"Buphrates”

2e mecaniclen
Belg.schip
| "Kaltier"
[

Hoofdplast
26/10/1884

Vliisslingen
26/4/1883

Rottardam
8/4/1887

Schooten
24/1/1889

Delfzljl
5/9/1883

8t. Jana-
Molenbaal
6/5/1850

Viissingen
I2/11/1887

Tilburg
26/8/1887

gudshooren
31/1/1917

Eachteld
I1/5/1875

echt.Pauline Ellse
Dumont

echt.Catherine

in zee
22/1/1917

in zee tusschen

stephanie Courtmans 25/12/I918 en

I5/L/1919
ongehuwd in zee
I15/5/1918
ongehuwd in zee tuasachen
Ten20/I0/1918
acht. Josbéphine in zee
Leonardine Oscarinel I3/4/1919
Forville
ongehuwd in zee
| 6/4/1918
|
acgt.ﬁdrienne '1n ZE8
Boehme 25/12/1917
ongehuwd | in zee
22/1/1917
ongehuwd Iln ze8
51/1/1917

echt.Dirkje Wilhel-|

mine Zeelen

Ien20,/10/I918

in zee tusschen|

Breda

Vlissingen

Rotterdam

Schooten

Eotterdsam

Brusael

Qoatende

Rotterdam

mwow m i@ @ E W

Amaterdam

SVE.
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the national archives

(c) crown copyright

Catalogue Reference:adm/337/44 Image Reference:143

+ +
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LONDON , _ %
R.N.V.R. Division No. 7, 7285 Date of Birth -/ (& /59%. /
Place of Birth » M
M A%Mﬂ/ Oceosin Binarma M
\‘ame in IuII Whether Inrmerl_y RM. or B.N.
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| é
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-

Goverment Charter. In Ballast-.

e

o Deseysn, 30, Rhodesia Road, Stoclwell, Log?.on, s

0 .31 13.5.18.

doned irmediately.
Same position. Same time.

N. Mac. 9%2 uxnots.

‘But alterine course at the time of explosion.
do—zagcine. Vessel was presunably undt?r escort of
wlers and in company with another Belgian Steamer
_ﬁ.. - v

atl easterly wind. Smooth sea. Slight haze. Visibility
es .

. Belgian. ; :
E la;g'g'-:b-a.ff aft, leavingc Calais.

n light only.
n 1i§1:t, was dimmed.

: dymediately. _
;;,:geis could be seen thougsh several we_-ré. ]
OS-E:._ 17

seen to dive bY occupants of

+ +
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Yes. 978 inots.

Two presumably.
Bobn e 1
None. "

Fore side enci e 1 . :
=L Bcane Rean and amidshiy 5
s T ship. : Port side.

]

25 people on board.

13 Janded arnd 1 dead body. 11 missine

1 12 pdr. Enclish.

S Beleian Military Guaners. Names on attached sheet.
Yos.

Usual.

Not used.

")
) Two Encineers, Cool:, Steward, Donkeyman, 2 A.Bs, 3 Firemen,
)
)
)

i g 1 British Navel Ratine (Sic.) and 1 Trimmer.
(c) Drownine and explosion.
. 39. (a) 25 all told. Nationalities as per 1ist attached.
v b) Well.
40 . Ea TPoolz o boat abd rafis.
: b) None.
41. (2) Subhnarine seen only momenbarily in the darik.
49, The Master gives the above information.
From his statanent it would avpear that the vessel

Wwas silhouetted seaward by St. Catherine's Pt. which
had been passed 10 mirutes 3 miles distamt. This faeb
may have same bearincs on the ship beceoming a target.

Eir'bsmouth.
16th March, 1918.

£.5 . 5.
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A

g wa;ea?/z,'.i‘;" LS TtrirmBa (775 . g
[ A 547 P T e zc;su/-m, ?M«t_&,,\ /
| )

| Tt pam e, A
‘ ROYAUME DE EEI.EIBIJE MINISTERE DES FINANCES

& des Travaux publics.

Port @ Clsiers ) w 4L

CERTIFICAT DE JAUGEAGE.

di movire & Aref e |
ot ?7/ LAt -~ i |
construit e dueizn @ Wbad Ml’:{‘w{ d ‘?:J" Sl o ayent e ponds o oy min,

I bivn doubles - fomdf pour Lot dsav, portant io paviilon '-{‘&fe.

condluit par M T -?‘ /jﬂ.‘._c Lf,

# ann.x & r":i foaidte Gve Vgt d f;‘fu.é— A f% xblé‘c-f_(g%_/” (9‘/ e d (4“,(4 o

Longuour du nevire de la fsce srcitee de Diteave, sous lo beauprd, jusquh Paeritre de Pétambot: wf‘f//‘}

Flus grende largeor sxtérieurs: PEL- gz g >
MW; SwEF

" Hauteer au milien du navire, dopuis I fwce infdrieure Gu pout supérieur jusque sur lo

bre des machines, y compris los soutes & charbon fixes bransverssles s'étendsnt d'un bord & Yastre du navire: 77 T Fp
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Annexe 3 : Sources historiques francaises
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g !llEl'l" e -snus-mm' lnE
&
17 a s maine A1 gunt lg 9 mars a été
1 muifs, i‘.:m;g““gue a‘pl:_euédeute pour les
1'. 08 . IArDES p, ‘France, d'An-
gleterre el'Tta m .,.: ‘vapeurs, dont 1Y
an=dessus de 1,600 tonnes, .ont. été- con-
<8 les, Bn'ellel;” u:rmre 20, l:lunt 12 dépas-
: Bﬁnl 1,600 tonnes.' .
E'n notls fait espérer que les amirau-
'iﬂ 1:Eqifente publieront prochaine-
men tanon PasSeU ¢meat e nombre-des,
S vipeurs: coulés: ghague- gemaine; mais |
k: ﬁ’ié‘ﬁ dpirdpnnage tofal, renspignement
: gg‘us miﬁras;mt et ‘gui-permetira de
4 ‘mieux-juger des effets réels de la guerre
¥ 0UB-mAaryie: - g
n-mémelemps que catjﬂ.’publmatmn. -
“il-mmt rdésirable de -faire  connalire
lmsél h.w;nbmq se'montient Jes: :enirées
en'se eryicg de vapeurs nduveaux et’leur
tunnagc in queTUH puisse clahhr une

i i R s Lunuros. 441 mars
1 hm:raulé annanm que le vaisseau-
hﬁpltn.l truild ford-Castle a été attaqué-
sans succes, dans l'aprés-midi. du 10
mars, i l'entrée du canal de Bristol.
Les drapéaux ‘de la Croix-Rouge, qui
s:g:;a.la:eut le navire, étaient trés appa-
‘rents
Le Guildford-Castle, lancé en 1911,
gar!.cnml. 4. '« 'Union Castle Mail. G°
» de Londres. (Agence Fournier.)

Encore un bateau espagnol lorpillé

On a. regu- de Bilbao la nouvelle du
torpillage, dans le canal de ‘Bristal, du
navire espagnol Christina, de 3,000 ton- _
‘nes, propriélé, de la Eump':gnm de na-
vigation basgue. Le navire avait quittd
‘Cardill dimanche porteur d'une cargai-
son de charbon dgslinée aux hauts four-
neaux: de- Bilbao, Les détails man-
quent. J
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SUR HEB

LA ﬂllEHHE SﬂlIS-MAHIHE ET L’AllTFrE

Descopteuxuhlﬂresm renseignements R50,000 4
feurms avanl-lier. aux Communas ‘pap: \ehcumptﬂ e Ji'profpe
sir Eric Geddes, premier lord de I'Ami- | idou
-rauté, deux: sont:a retenjr avant tout. b :
Clestd bord-que les Allemands, fideles
4 leurs “habitudes d’imposture et de,
.mensonge,. enflent considérablement,
Iy e dans leurs slastisliques, le total: des
perles s.infligent par. leur:guerre,
. sous-m au commemc des-AHiés et
-des meutres: 11s proclanient quela’ pre-
tigre année de la guerred: pufrance &
‘causc.ung pefte de 9. millions £t ‘démi
‘de,tonnes. Lg-chillre: e;at.l. est touL au-,
Jtre, 1L n'est que de 6 millions de.lonpes.’

Lé second r.“nset;.‘,neme.ni, a metireen
évidencge, c'est qu'll s'én faautraclu:..]'le-
‘ment de 100,000 tonnes par mois pour:
_que’les gains- en: navires ‘marchands’
neufs ne- wmpensent pour ‘tousiles.
Alliés, les pertes subles du ffnt d
guprre sous-marine.

Or, i nous songeons que de dive =3
colés on fait les eflorts les plus suivis ot
les plus, éiiergiques_pour. ntensifier la
production.des .vapeurs .neufs, on: peut
espérer que dans un avenir irés pro-
chain les gains compenseront les pertes:
our. arriver. peu aprés a deasser G(.].-
es- -ci. - -
* 11 est vrai que- Iaproductmn ang!mse,--_— :
qui -avait é1é "de '130,375 tonnes en no-
vembre, de 115,752 {onnes én décembre
esl tombée en _)anwer a.55,688 lonnes.
Mais ce fléchissernent, doni on connajt
les cduses, ne séra que T.empordlr(.
Déjd 'des 'mesires ont ¢éi3 prises. pour
remédierd la situation. En:outre,-tout.a
¢ét¢ mis en ceuvre, au-dela-de la Marn-
-chie; pour.que la-réparation-des mavires |
fatigués, réparation” trog'!ongiempsné-: |
gligee. .soil, moussée; avee'une, activité” et i | L’ANARCHIE RUSSE
extréme,en sorte qu'aux navires; neufs: B8l .o
‘descendus’ des’ s de., construction 8 -

viennent s,a_d,)mmlre' dqfs DIBNIRES repp.,. |

rés en, nombre-énorme : 69 navires .jau-
geant 237,000 tonnes,* par. semaine,, ‘du- i
rant.le: mois dé février’derpier. R - B ROUMANIE

Puissante :|tl.:qu_'

e Coniérence
de 'abbé Wetterlé
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